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TECHNI>CHES REGLEMENT 1985 FORMEL FORD 2000

Zu Numerierung und Inhalt bitte folgendes beachten: Die Numerierung bzw.

der Aufbau dieses Reglements entspricht exakt dem englischen Original (British
Motor Sports Yearbook 1985), ist jedoch in verschiedenen Punkten durch Erkli-
rungen und fiir Deutschland geltende Zusatzbestimmungen ergianzt. Das heifit,
daB ein diesen Bestimmungen entsprechendes Fahrzeug problemlos an Veranstal-
tungen teilnehmen kann, die nach den englischen Originalbestimmungen ausge-
tragen werden. Lediglich der "Circuit-Zandvoort" -Schalldimpfer, wenn vorhanden,
mu durch einen der beiden anderen ersetzt werden.

Alle das Technische Reglement dndernden Regelungen bediirfen zu ihrer Wirksam-
keit der schriftlichen Bestitigung der Ford-Werke und der ONS. Diesbeziigliche
mindliche Aussagen sind unwirksam.

Im Falle von Unklarheiten bei einer Motoriberpriiffung werden Original-Ford-
Zeichnungen bzw. Standard-Originalteile herangezogen. Alle Grenzmalie und Ge-
wichte gelten grundsitzlich fiir eine Uberpriiffung nach einem Renn- oder Trai-
ningslauf.

Beziglich der Auslegung des Technischen Reglements solite folgendes Prinzip
immer angewandt werden:

Lesen Sie das Reglement und falls keine ausdrickliche Erlaubnis zu Abweichun-
gen, Abidnderungen oder Durchfihrung von rusiitzlichen Arbeiten gegeben ist ...,
darf nichts gedndert werden!

Wenn es nicht ausdriicklich besagt, daf Sie es dirfen ..., dirfen Sie es nicht I

1. Beschreibung

Einsitzige Rennwagen, wie fir die Formel 3 (1984) definiert und deren Be-
stimmungen (sieche ONS-Handbuch 1984, Seite 85 bis 89 (orange)). Diese
Formel 3-Bestimmungen gelten nur insoweit, wie sie nicht sinngemif durch
eine der nachfolgenden Bestimmungen aufgehoben werden.

Fiir die Bodenfreiheit gilt: Unter keinen Umstdnden darf irgendein Teil der
Karosserie oder ein anderes gefedertes Teil am Fahrzeug unterhalb einer

4 ¢m iiber dem Boden liegenden, zu diesem parallelen, Ebene liegen. Dabel
mul das Fahrzeug in voll rennfihigem Zustand sein, mit Kraftstoff und Fah-
rer an Bord.

Mit Hilfe einer 4 cm -Lehre wird diese Bodenfreiheit vor und nach dem Ren-
nen kontrolliert.
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2. Sicherheijr

wk Siehe mmmwm%wmEvmm&%m&xw@m QM disses Reglements.

3. mqwgwmwmmm

3.1 Das Fahrgestell mug aus einem Rohrrahm,en ohne tragende Blechreile
Lestehen, mit Ausnahme der Feuerschutzwand ung des Bodenbleches,
dessen Krimmung 2,54 (1 Zoll) nichy iberschreiten darf. Monocoque -
Bauweise ist nichy erlaubr,

Als tragende Blechteile werden Bleche definiert, die im Rahmen durch

Schiweien, Kleben oder Nigren g@ﬁﬁ sind, oder dyrch Schrauben,
Ceren Lochstiche nidher alg 13,24 cm (6 Zoll} ztsammenliegen,

Teile der Karosserie diirfen nicht als Lragende Teile angewandt werden.
Die <@m$@mmamm usammengesetzy Marterialien, die Kohle- und/oder
Kmimw,«fxmwmﬁm«w:mmmz beinhalren, verboten,

953

3.2 Es diirfen keine Motorg]- oder Wasserrohre durch das Ceckpit gefihyt

3.3 Es sind ngr Batterien erlaubr, die absolut auslaufsicher sipd (Typ Varley
oder dgl.).

Batterien missen vor der Hinterae? Smitte montiert sein. Der Moror darf
sowohl beim Vorstart als auch wihrend eines waxmnwammmi&:@m mit ei.

ner Fremcbatrerie Bestarter werden. Diese muBl mittels einer geeigneten,
am Fahrzeug tefestigten mwmnwh\_ﬁw%mM,ms% zu diesemn Zweck anschiie -

bar sein.

Aus mm@%mmwﬁmgmwmﬁ@g massen Batterien jedoch soviel Kapazitit haben
daf ein mehrmaliges Anlassen des Motors wihrend eines Rennens mbglich
ist.

4. Karosserie und Fligel

Abmessungen siehe Tabelle und MaRskizze mmmm@mmmgmmmmnwgmvmﬁx%M,,m: Mur ~
tern und mmrm@mmmnmw@mmmn dirfen niche iher die maximalen Fligelbreiten
oder Karosseriereile ymgmzmﬁwmn&

Die <mm$mzmmwm zusammengesetzter Mare talien, die Kohle- und/oder Kevlas-
wwmwmﬁmwwcamwn @mwwvm:mm, Ist verboten, m Nt- und Heckspoiler miissen so
stabil konstrujert und befestigt sein, daB sie imstande sind, die Abtriebskrif.
te auf den Fahrzeugrahmen zu Ubertragen.

4.1 Schiirzen sind in der Formel Feord 2000 verboten.

o

ingungsteil so 7u gestalten, dag

4.2 Es ist nichr erlaubt, irgendein R dauf;
at, oder einen Spoiler in irgendein Rad.

es die Form eines Fligelprofils h;
authingungsteil integrieren.
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5.

Motor

5.1 Allgemein

a)

b)

3
ey

iy
et

g)

h)

i)

k)

3

Der Motor mufl senkrecht in der Lingsachse des Fahrgestells ein-
gebaut sein.

Das Hinzufiigen jeglichen Materials zu irgendeinem Teil, sei es Me-
tall, Kunststoff, Gemische aus Materialien und sdmtliche Verbund-
Werkstoffe usw., durch jegliche Arbeitsmethode, sei es Schweiflen,
Kleben sowie Beschichten, Auskleiden oder Ummanteln irgendeines
Teiles, ist verboten (Ausnahmen siehe 5.1. g) und h)). Lackieren

%M Koﬁc%woﬁfnmmwwﬁ? ist @mummﬁ Umm Reparatur eines GuBstik-
. 18t erlaubr, aber nur, wenn
putachtung des verantwortli-

le diirfen nur durch Entfernung von
ﬁmgm an &mﬁ vom &m&%?ﬁ fiir diesen Zweck vorgesehenen Stellen
ausgewuchret werden,

hinen-Riemenscheiben samt ithren
heiben und Triebriemen sind frei.

Pumpen-, Liifter- und Lichtm
Befestigungsschrauben, Unterl

Mechanische Drehzahlmesserantriebe konnen eingebaut werden.
Lichtmaschinen sind freigestellt. (Weglassen erlaubt.)

Die Verwendung von nicht serienmiBigen Befestigungsteilen wie
Muttern, Bolzen, Schrauben, Stiften amm Unterlegscheiben ist er-
laubst, mzmmmxcazmz Befestigungsteile, die mit beweglichen Teilen
] (wie Pleuel) verbunden sind oder diese beweglict
des Motors (wie z.B. Pleuel) verbunden sind oder diese beweglichen
Teile tragen (wie z.B. Hauptlagerbdcke), sowie denen, die zum vor-
geschriebenen Motorzubehdr (wie z.B. mech. Benzinpumpe) gehdren.

Die Verwendung von flissizen Cewindesicherungen ist erlaubt.
& b

Dichtungen sind frei, mit Ausnahme von Zylinderkopf- und Verga-
mmﬂs%ém%ﬁmgmmq awm serienmifige Ford-Produkte fiir diesen Mo-
tor sein miissen.

Jedes Reinigungsverfahren da
Oberflichenfinish an jedem T
wird dadurch nicht verdndert.

ndt werden, vorausgesetzt, das
23 umimm%mmwm bleiben mug,

Aufladung des Motors durch Geriite, die den atmosphérischen Druck

und damit die Fillung erhBhen {mechanische Kompressoren, Turbola-
der etc.), sind verboten. Ebenso ist jedes Mittel, das die Ansaugluft-
temperatur reduziert (z.B. Packungen mit festem Co, etc.) bzw. auf
andere Weise den Fiillungsgrad des Motors verbessert (Zufithrung

von reinem Sauerstoff), verboten (Airbox mit Staudruckeffekt durch

die Vorwdrtsbewegung oder abgestimmte Auspufflingen zdhlen nicht

dazu).




5.2 Ansaugsystem und Gemischaufbereirung

a)

b)

c)

d)

e)

Der Luftfilter kann entfernt oder durch einen Ansaugtrichter ersetst
werden.,

Vergasertyp: Weber 32/36 DGV und DGAV (vom 1600 GT Kent oder
2000 SOHC "NE" Motor)

erlaubte Anzahl: 1
Zahl der Luftdurchlisse: 2

Max. Durchmesser der Lufrer

hter 26,0/27,0 mm.

Max. Durchmesser der Drossell

ppenbohrungen (zum Ansaugkriimmer
hin gerichtet) 32,0/36,0 mm.

Es ist erlaubr, die Diisen zu wechseln, Beide Drosselklappen kénnen
gleichzeitig 6ffnen, die Ka tstartvorrichtung und der Vorzerstiuber
diirfen weggelassen werden. Verplombungen an abgasentgifteten Ver-
gasern diirfen entfernt werden. Weirere Anderungen sind nicht er-
laubr!

4

Es missen beide Vergaserdurc e absolut serienmiRig bleiben, d.h.
Lufreinlag, Lufterichter, Drossel lappen mit Wellen und Schrauben
dirfen nicht poliert oder profiliert werden. Jedes Mittel zur Redu-~

zierung der Ansauglufttemperatur ist verboten .

Kithlschlitze und -schlduche, wel die Luft mit normaler Umge -
bungstemperarur an den Motor bzw. Teile von diesem heranfithren,
sind zuldssig.

Jede Art von Wassereinspritzung ist verboten.

Ein flexibler Zwischenflansch s
erlaubr, die maximale Flansche

ischen Vergaser und Ansaugrohr ist
ke darf 254 mm nicht Uberschreiten,

Keinerlei Nacharbeiten am Ansg

gkriimmer diirfen vorgenommen wer -
den, die Kanile im GuBstiick mi sen in absolutem Originalzustand
bleiben, mit folgender Ausnahm Die Vergaserflanschfliche darf S0
nachgearbeirer werden, daf sie horizontal ist. Der Wasseranschiug im
Ansaugkrimmer darf an der Aug nseite insoweit bearbeitet werden,
als ein Mechanismus zur gleichzeitigen Offnung der Drosselklappen dies
erfordert.

Die Drosselklappenwelle muR mit einer zweiten Riickzugfeder gesichert
sein, die im Falle eines Versagens des Gasgestidnges oder einer Feder
die Drosselklappen schlieft.

%,mmwmwmm?m%m?zmm mufl das Standard-Teil mit der Teil-Nr.
711F 9447 AB sein (Dicke 5,7 35 mm),

Die %mmwamwmmgEm&wmyﬁﬁm darf eine Dicke von max. 0,86 mm haben.

5.3 AuslaBkrimmer und Schalldimpfer

aj

Auspuffsystem und Kriimmer sind frei, miissen aber den allgemeinen
Fahrzeugbestim mungen entsprect

14 -




b) Die Verwendung folgender Schalldimpfer ist vorgeschrieben:
Ford Bestell-Nr. 9054 270, 9054 227 oder Circuit Zandvoort

5.4 Zylinderblock

a) Es ist erlaubt, zum Zwecke einer Reparatur beschddigte Zylinderlauf-
bahnen durch guReiserne (trockene!) Zylinderlaufbiichsen zu ersetzer.
Dabei missen alle Abmessunger. des Motorblocks (auch Wassermantel)
serienméfBig bleiben,

b) Ortliches Bearbeiten am Zylinderblock zum ausschlieRlichen Zwecke
der Montage eines Trockensump -schmiersystems ist erlaubr,

c) Die Kurbelgehduseentliiftung kann gedndert oder entfernt werden,
jedoch missen alle Entliifftungen in einen Sammelbehélter fihren,

d) Die Zylinderkopfdichtfliche darf geplant werden,

5.5 Zylinderkopf

a) Es ist erlaubt, zum Zwecke einer Reparatur beschidigte Ventilfiih-
rungen und Ventilsitzringe durch gufleiserne Ventilfihrungen und guf-
eiserne Ventilsitzringe zu ersetzen. Dabei miissen alle Abmessungen
serienmiBig bleiben (Spiralnur in Bohrung etc. daher nicht erlaubt).

5.6 Schmiersystem

a) Das Schmiersystem auBerhalb Motors (Zylinderblockes) ist frei.
Die existierenden Serienproduktions-COlkanile und ~-Schmiernuten dir-
fen vergréBert oder verkleinert werden, aber es diirfen keine zusidrz-
lichen angebracht werden. Die Serien-Lagerreibflichen miissen dabei
in threr GréBe und Gestalt unverdndert bleiben. Trockensumpfsystem
ist erlaubt, Olkithler sind frei.

5.7 Kihisystem

3 Ein Flissigkeitssystem ist vorgesch ieben, aber Kiihler und Wasserpumpe
sind frei. Wird der Kilhler in eine Lufthutze oder ein Luftleitblech ein-
gebaut oder einbezogen, so miissen diese den Karosseriebestimmungen
entsprechen.

5.8 Kraftstoffpumpe und Leitungen

a) Nur die serienmiBige mechanis
ist erlaubt,

e Kraftstoffpumpe fiir diesen Motor

b) Krafistoffleitungen sind frei, Krafrstoffkithler sind erlaubt, miissen

den Sicherheitsbestimmungen entsprechen und innerhalb des tragen-
den Hauptchassis montiert sein.

5.9 Verteiler

a) Verteiler sind frei, sofern der
beibehalten werden,

ienmiBige Antrieb und die Position




b)

<)

d)

g

Der Verteiler ist definiert als das Teil, welches die Stromimpulse

auslost (Nieder- bzw. Hochspannungsstrom), diese Impulse richtig
zeitet (durch Fliehkraft und/oder Unterdruck) und auf die einzel-

nen Ziindkerzen verteilt. Es ist daher nicht erlaubt, andere Aggre-

gate zu montieren/verwenden, die Ziindstromimpulse auslésen, zeiten

oder verteilen,

D.h., folgende Zindanlagen sind erlaubt:

- Spulenziindanlagen (SZ)-Leistungsschalter = Unterbrecherkontakt

- Transistor-Spulen-Ziindanlagen (TSZ) mit induktivem Geber (TSZ-i)

oder Hall Geber (TSZ-h) - Leistungsschalter = Transistor

- Hochspannungs-Kondensator - Ziindanlage (HKZ) mit induktivem
Geber - Leistungsschalter = Thyristor oder Leistungsschalter

Kontak:

2]

~ Computer/Kennfeld-Ziindanl:
auszufiihrenden Funktionen u
bzw. untergebracht sind.

Es ist erlaubt, einen einfachen Zeiger auf der Schwungradseite des

en, wenn alle oben vom Verteiler
ingeschrdnkt in diesem stattfinden

Motors anzubringen, um den Ziindzeitpunkt jederzeit kontrollieren

70 kbnnen.

Der Verteiler kann fest im Mororblock sitzen,

7. Formel Ford 2000 Motor
7.1 Motor {allgemein)

7.2

a) AusschlieBlich erlaubt ist der Ford 2 Liter-Motor der "NE" - Serie

(HC-Ausfiihrung fiir Superbenzin) mit einer obenliegenden Nocken-
ervergaser, mit den nominellen

welle (SOHC), mit einem Reg

Abmessungen Bohrung 90,84 mm und Hub 76,95 mm.

Herstellungstoleranzen sind erlaubt, vorausgesetzt, dal das Gesamrt-

volumen 2000 ccm nicht iibersteigt.

Achtung: Spezielle Teile des 2 Liter-Motors der "NR"-Serie (Aus-
filhrung mit Benzineinspritzung), wie 2z.B. der Zylinderkopf, sind

natiirlich nicht erlaubt,

Zylinderkopf (incl. Ventile, Ventilirieb und Nockenwelle)

a)

b)

¢)

Von der Serie abweichende V

itildeckel diirfen verwendet werden,

vorausgesetzt, dal dadurch die Motorleistung in keiner Weise erhéht

wird. Wasserdurchginge in Ventildeckeln sind nicht erlaubt.
Es missen Serien-Ventilfederte
fachventilfedern sind erlaubt, U

ibrigen sind die Ventilfedern frei.

AusschlieBlich Nockenwellen mit den Ford Teile-Nummern.
7O0HM 6250 BD und 78HM 6250 BA sind erlaubr,

er verwendet werden und nur Bin-
terlegscheiben sind erlaubt und im

.




Ventithub in mm

Winkel vom Punkt
A aus gemessen

d)

e)

f)

Nockenwelle und Schlepphebel miissen absolut serienméBig sein,
ohne jegliche Nachbearbeitung! Sie miissen alle Produktionsginge
der Firma Ford Motor Company durchlaufen haben und/oder auch
durch die Ford Motor Company bearbeitet (geschliffen) sein.

Es ist untersagt, Nockenwellen zu verwenden, die aus einem Roh-
ling geschliffen wurden oder deren Seriennocken in irgendeiner
Form verdndert (z.B. nachgeschliffen) wurden.

Nitrieren und Bondern der Nockenwelle ist gestattet,

Der Keil oder die Keilnut im Nockenwellenzahnrad diirfen versetzt
werden,

Die maximal erlaubten Ventilhiibe an den laut nachstehender Ta-
belle vorgegebenen Punkten werden mit einer Prifventilfeder ge -
messen. Verwendet wird eine Feder, die einen Druck von

5,45 kp (12 1bs) t
ammwwqﬁ.xﬁﬁmﬁwmww

aufweist. Gemessen wird bei 0 Ventilspiel.

el 36,0 mm (1,417 in)
o1 25,4 mm (1,000 in)

[

Einlaf

Winkel Gffner schlieft Gffner schlieflt

0 10,442 10,442 10,442 10,442
5 10,36 10,36 10,36 10,36
10 10,11 10,11 10,11 10,11
15 9,69 9,69 9,69 9,69
20 9,11 9,11 9,11 9,11
30 7,45 7,45 7,45 7,45
40 5,17 5,17 17 5,17
50 2,58 2,59 2,58 2,59
60 0,81 0,86 0,81 0,86
70 0,43 0,54 0,43 0,54
80 0,19 0,37 0,19 0,37
90 0,01 0,2 0,01 0,20

Die Ventile missen vollstdndig serienmifig bleiben, kein Nacharbei-
ten zum Zwecke mmn@, Formverdnderung oder Polieren sind erlaubt.
Der urspriingliche 457 Sitzwinkel muR beibehalten werden.

maximaler Ventildurchmesser: EinlaR: 42,2 mm
AuslaB: 36,2 mm
Gesamtliange: Einlafi: 111,15 © 0,5 mm
Auslall: 110,55 20,5 mm

Maximaler Ventilschaftdurchmesser 8.4 mm.
¥
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i) Das Bearbeiten der Ein- und A
¢ Entfernen von Metall ist erlaub
jeder Art ist verboten.

uslaBkanidle im Zylinderkopf durch
t. Das Hinzufligen von Material in

Maximaler Durchmesser der Kanile an den Kritmmerflanschflichen

gemessen:
Einlaf: 39,5 mm
Auslali: 35,5 mm x 27 mm

Die Brennraumform ist frei (durch Materialwegnahme), natiirlich
nur innerhalb der Grenzen von Punkt 7.3 aj.

k) Ein auBenliegendes OlriickfluRrohr aus dem Zylinderkopf ist gestat-
tet. Die Befestigung desselben mittels Gewindebohrung ist erlaubst.

7.3 Verdichtungsverhilinis
a) Das maximale Verdichtungsverhdltnis wird wie folgt bestimmt:

1. Mindest-Brennraumvolumen wm,w wwmm%ﬁwavw 50 ccm (gemes-
sen bei Raumtemperatur 207 ¢ I 39 und Verwendung von
Petroleum als MeBfliissigkeit)

©

ll:  Verwendung einer Serien ord-Zylinderkopfdichtung mit folgen-
den Teilnummern: 70HM 6051 B1A, 70HM 6051 B3B und
JOHM 6051 G1a

Die Mindestdicke der gepreften (demontierten) Zylinderkopf -
dichtung muB 1,1 mm betragen, der Mindestdurchmesser der
Zylinderbohrungen in der ichtung muR 92,0 mm betragen,

. Die Kolben diirfen bei OT nicht tber den Zylinderblock hinaus-
ragen. Die Zylinderblockoberfliche kann geplant werden.

IV. Durch den Zylinderkopf darf nicht in das so definierte Brenn-
raumvolumen eingegriffen werden. D.h., die Zylinderkopffliche

mufl durchgehend geplant sein, es diirfen keine ringartigen Er-
hebungen um die einzelnen Brennriume vorhanden sein.

7.4 Kolbes
a) Die Kolben miissen Ford-Serienteile sein und in jeder Weise unver-

dndert bleiben mit Ausnahme des Auswiegens, wie im weiteren spe-
S
zifiziert,

b) Alle drei Kolbenringe miissen montiert sein, und zwar miissen Serien-
ringe oder Ringe gleicher Konstruktion und Abmessungenn wie die
Serienteile verwendet werden. Kompressionsringe z.B. miissen einteilig

aus homogenem Material bestehen und konventionelle gerade Stdle
aufweisen.

Ein verchromter oberster Kolbenring ist zuldssig bzw. Kompressions -
Kolbenringe aus der Ford-Produktion mit Molybdénbeschichtung
sind zuldssig (Ford Teil-Nr. 78HM 6150 AA)



c)

R

Als Olabstreifring muB entweder ein einteiliger Kolbenring (Ring
mit Schlauchfeder) oder dreiteiliger Apex- (2 Segmente mit
Schlauchfeder) Ring verwendet werden.

Um gleiche Gewichte der Kolben untereinander zu erreichen, darf
an den inneren Oberflichen des Kolbens bearbeitet werden, jedoch
nur unterhalb des untersten Punkres des Kolbenbolzens (in Funktionslage).

Alle auBenliegenden Flichen, Abmessungen und Formen am Kolben
miissen unverdndert bleiben, mit Ausnahme des Kolbenbodens (Brenn-
raumseite). Dieser darf durch einfaches Planen (parallel und recht-
winkelig zur Kolbenbolzenachse) nachgearbeitet werden, jedoch im-
mer nur so, daf die Vorschriften gemiB Punkt 7.3 a) llI. eingehalten
werden.

Mindestgewicht des Kolbens, komplett mit Kolbenringen, Kolbenbol-
zen und Pleuel mit Schrauben und Muttern, jedoch ohne Lagerschalen:

Kolben 80HM 6102 LB mir Pleuel 77HM 6200 BA und dltere Ausfiih-
rungen (in deutscher Produktion bis Okrober 1984) 1333,65 ¢

Kolben 85HM 6102 DA mit Pleuel 85HM 6200 BA (in deutscher
Produktion ab Oktober 1984) 1255 g

it neuen Kolben oder neue Pleuel mir

Mischbauweise - alte Pleuel m
alten Kolben ist nicht zuldssig!

7.5 Pleuel]

“d

a)

Es miissen die serienmiRigen Ford Standard-Pleuel dieses Motor-
typs verwendet werden. Die Pleuel diirfen nur an den vom Herstel-
ler dafiir vorgesehenen Stellen durch Bearbeitung ausgewuchtet

we rden.

Nitrieren, Bondern, Kugel- und
erlaubt.

ndstrahlen sowie Polieren sind

Der Bereich um die Plevelschraubenképfe und Muttern darf gerundet
werden. Pleuelschrauben mit der Ford Bestell-Nr. 905500 diirfen VET -
wendet werden,

Kurbelwelle

a)

Die serienmiBige Standard-Kurbelwelle ist vorgeschrieben. Ortliches
Bearbeiten zum Zwecke des Auswuchtens ist erlaubt.

Nitrieren, Bondern, Kugel- und/oder Sandstrahlen und Polieren sind
" i
eriaubrt,

Sie mull ein Mindestgewicht von 127 kg haben.
Es ist nicht erlaubt, die Zahl der Lager (Kurbel- und Pleuellager) bzw.
Lagerstellen zu dndern oder Lager zu montieren, deren Breite geringer

ist als die der mwmm&m&smume%mi”m,,uxmg_mm?

SerienmiBige Uber- und UntergroBenlager sind erlaubt.

§

[

<
[
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8.

:«&?

7.7 Schwungrad und Kupplung

a) Die Schwungscheibe muf eine serienmiBige Standard- -Schwungschei-
be sein. Um das erlaubte K%mm tgewicht und optimales Auswuchten
zu erreichen, darf nur an den serienmiBig bearbeiteten Flichen
nachgearbeitet werden (AuBenkranz, Flansch etc.).

Zu Reparaturzwecken darf die Kupplungs-Planfliche auf der Schwung -
scheibe nachgearbeitet werden, Gufioberflichen miissen im Originalzu-~
stand bleiben. Der Reibbelag ist frei.

b) Die Kupplung muf eine Standard-Serienkupplung sein, d.h. eine ein-
fache Tellerfeder und eine Mitnehmerscheibe mit & Torsionsfedern haben.

Die AP-Kupplung mit der Zus.-Nry
und die Nummern CP 2374 nder 23
darf auch verwendet werden.

CP 2511-1 fir den Auromaten
74-1 fiir die Mitnehmerscheibe

o

¢) Schwungradschrauben sind frei und Zentrierstifte erlaubt,

d) Ein 1600 GT "Kent" -Zahnkranz tf montiert werden.

&
Nt
gy

Es ist erlaubt, den Zahnkranz zu sichern (z.B. Verstiften, Schrauben,
Schweillen),

f) Das Mindestgewicht von Schwun grad, Kupplung, Mitnehmerscheibe und
u%ﬁmﬁw@m Befestigungsteile M%muww%m an Schwungscheibe und Schwung-
scheibe an Kurbelwelle) muf mindestens 13,16 kg berragen.

Radaufhingung

Alle Teile miissen aus Stah!l oder Stahileg
von Federn, Radnaben, Radnabenzwischens icken, vorderen und hinteren Radna-
bentridgern, Lagern %ﬁ Lagerbuchsen, Federkappen, Widerlager Muttern, Stabi-
lisator-Hebel, Stofidir mpferkappen und -muttern.

rung gefertigt sein, mit Ausnahme

Titan ist verboten,

Verchromen von Aufhdngungsteilen aus §

mehr
als 45 Tonnen pro Quadratzoll (725 n/mm

Bremsen

Bremssdttel aus Aluminiumlegierung sind nicht gestattet. Sonst frei.




[ ———

10.

12,

14,

SteBdidmpfer

Leichtmetallgehduse sind nicht erlaubt, sonst frei.

Lenkung

Frei.

Rader und Reifen

a) Es sind nur Rider mit einem Durchmesser von 13 Zoll und einer maxi-
malen Felgenbreite von 6 Zoll vorn und 8 Zoll hinten erlaubt.
Material der Rider uneingeschrin} vorausgesetzt, es ist Metall

b)  AusschlieBlich folgende Reifen sind erlaubt:

Yokohama Racing trocken Regen
vorn: 170/500-13 Slick 1 SACF 1 SB
hinten: 200/550-13 Slick 1 SACE 1 5B

c) Es ist zu jedem Zeitpunkt der Veranstaltung untersagt, die Reifen-
temperatur durch irgendgeartete Hilfsmittel zu erhdhen.

Getriebe

a) Das Getriebe darf nicht mehr als vier Vorwirtsgdnge und einen funk-
tionierenden Riickwirtsgang haben, der vom Fahrer in normaler Sitz-
position betdtigt werden kann.

Die Ubersetzungen sind frei.

b)  Nur Hinterradantrieb ist erlaubr,

c) Die Achsuntersetzung ist frei.

d) Zwischeniibersetzungen, Differentialsperren und -bremsen sind ver-
boten.

Krafrstoffanlage

a) Kraftstoffranks, die sich auRerhalb des Rahmens befinden, miissen den
FIA-Bestimmungen FT3 entsprechen,

b) Im Inneren des Fahrzeuges angebrachte Kraftstofftanks mit einem feuer-

festen Uberzug (2.B. Glasfaseriiberzug mit Kunststoffbindung Mindest-

dicke 2 mm) sird bei Veranstaltungen mit weniger als 70 km (44 miles)
Linge erlaubt.




15,

14,

i7.

18.

i
9
[
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Tankinhalt
Der maximale Inhalt darf 41 Liter (9 gal.) betragen, auch wenn es sich um
einen Tank nach FIA Spec/FT3 handelt.

Gewicht

a) Das Mindestgewicht betrigt 440
ten Wagens mit allen Schmier-
Menge, jedoch ohne Kraftstoff).

(970 1bs) (Gewicht des fahrberei-
und Kiihifliissigkeiten in rennfihiger

b) Das Gewicht darf zu jeder Zeit Veranstaltung gepriift werden, oh-
ne Fahrer an Berd und mit der verbleibenden Flissigkeitsmenge in den
Behdltern (d.h. es ist verboten, 01, eine andere Flissigkeit oder Feuer-
I6schmittel vor dem Wiegen zuzufiigen) unc nach volliger Leerung des
Kraftstofftanks {analog Art. 275 - Artikel 4 D-F2/3, Anhang "J" ONS-
Handbuch 1984, Seite 91 (orange)).

fec

Motorverplombung

Um ein Verplomben des Motors dur Formel Ford Organisation zu er-
méglichen, sind fiir jeden Motor mind

s 1,6 @ (1 1/6 Zoll) grofe Bohrun-
gen an folgenden leicht zugdnglichen Stellen vorgeschrieben:

a) Olwanne: Auf jeder & des Motors je ein Loch durch
den Zylinderblock-/Olwannen flansch.

J

b) Ventildeckel: Mindestens zwei Befestigungsschrauben missen
krewzweise durchbohrt sein.

Motoren, die dieser Vorschrife nicht entsprechen, werden zu einer Veranstal-
tung nicht zugelassen,

VYerschiedenes

18.1 Die Verwendung von Titan ist am gesamten Fahrzeug generell verbo-
ten (siehe auch Punkt 8),

QM mmﬁmg%&wmggﬁgggﬁm@

Die Fahrzeuge miissen den wmnym%m?m%wmﬁ%wgmmmw des RAC, der FIA bzw. dem
Anhang "J", Artikel 277, ONS-Handbuch 1984, feite 111 (orange) - fiir Formel-
freie Rennwagen (Gruppe E) in nachstehenden Bestimmungen entsprechen:

1.

@gmwawmwmwwm gemidll E-Arr. 277, Anhang "J", ONS-Handbuch 1984, Seite 112
{orange)




i.1

1.2

1.4

Zweck

Hauptzweck dieser Vorrichtung ist es, den Fahrer zu schiitzen. Diesem
Zweck sollte bei der Konzeption besondere Aufmerksamkeit geschenkt
werden. Der Uberrollbiigel mufl so konstruiert sein, dafl er dem Druck
des Fahrzeuggewichtes bei einem Uberschlag widersteht, sowie den
Zug- und Druckkrédften in horizontaler Richtung, wenn der Wagen auf
dem Biigel liegend am Boden entlangschleift.

Fertigung

Der Hauptbiigel muR in einem Stiick gefertigt sein, mit weichen, fort-
laufenden Kriimmungen ohne Querschmittsverengungen. Alle Schweifun-
gen missen von hochster Qualitdt sein, Schutzgasschweiung wird drin-
gend empfohlen. Es ist wichtig, daB die Kraftverteilung zwischen Haupt-
biigel und Fahrzeugrahmen so erfolgt, daR im Ernstfall die Krifte des
Hauptbiigels mdéglichst iiber einen grofen Bereich in den Rahmen einge -
leitet werden. Der Uberrollbiigel solite sozusagen eine einseitige Er-
weiterung des Fahrzeugrahmens darstellen.

Abmessungen

MindesthShe 92 cm (36 Zoll), gemessen entlang der Linie der Wirbel-
sdule des Fahrers von der Schale des Sitzens aus bis zum hdchsten Punkt
des Uberrollbiigels. Der oberste Punkt des Uberrollbiigels muB ebenfalls
den Helm des normal hinter dem Lenkrad sitzenden Fahrers um min-
destens 5 cm iiberragen! Die oberste Kante des Sturzhelmes In norma-
ler Fahrerposition muf unterhalb der gedachten Verbindungslinie - vor-
derer zu hinterem Uberrollbiigel - sein (siehe Skizze ). Die Breite muf
mindestens 38 cm betragen, gemessen auf der Innenseire des Bligels
zwischen den beiden vertikalen dufleren Hauptstreben. Diese Breite muB
auf einer Hohe von 60 cm iiber der Schale des Sitzes rechtwinkelig zur
Achse der Wirbelsiule des Fahrers gemessen werden,

Festigkeir

Um eine geniigende Festigkeit des Uberrollbiigels zu erhalten, stehen dem
Hersteller zwel Méglichkeiten offen:

a) Ein Biigel von ginzlich freier struktureller Konzeption muf folgenden
Minimalkréfren, die gleichzeitig auf den oberen Teil der Schutzstruk -
tur angewandt werden, standhalten: 1,5 G seitlich, 5,5 G in beiden
Langsrichtungen, 7.5 G vertikal, wobei G das Fahrzeuggewicht mit
Fahrer an Bord und vollem Tank darstellt und die einwirkenden Krif-
te in die Hauptstruktur iibergehen. Ein Zertifikat, von einen quali-
fizierten Techniker unterschrieben, mu den Technischen Kommissa-
ren einer Veranstaltung vorgelegt werden. Es muf eine Zeichnung
oder Fotografie des betreffenden Uberrollbiigels enthalten und besti -

tigen, daR dieser Uberrollbiigel den oben angegebenen Kriften wider-
stehen kann,

b) Die Rohre und Streben miissen einen Durchmesser von mindestens
35 mm (1 3/8 Zoll) sowie eine minimale Wanddicke von 2 mm
(0,090 Zoll) aufweisen (zur Kontrolle der Wanddicke sollte an der
Innenseite des Biigels eine Kontrollbohrung mit 6 mm @ angebracht
sein). Als Material muf Chrom ~-Moblydan-Stahl nach SAE 4130 oder
SAE 4125 (oder mindestens gleic wertiges Material nach NF, DIN
usw.) verwendet werden.




Vom obersten Punkt des Uberrollbligels muf mindestens eine Ab-
stlitzung mmn% hinten fihren, und zwar in einem Winkel, der nicht
mehr als 607 zur Horizontalen betrdgt. Durchmesser und Material
der Abstiitzung miissen gleich denen des eigentlichen Uberrollbiigels
sein.

Anstelle der einen Abstlitzung kdnnen auch zwei Abstiitzungen nach
vorne oder hinten flihren. In diesem Falle kann der Durchmesser

von jeder einzelnen auf 20/26 mm reduziert werden, die Mindestwand-
dicke von 2 mm mul immer vorhanden sein.

Fiir Ausflhrungen a) und b) gilt:

- Losbare Verbindungen zwischen dem Hauptbiigel und dessen Abstiitzung
miissen dem Artikel 253.9.2.2.7, Anhang "]", ONS-Handbuch 1984

(Seiter 33 und 34 (orange)) entsprechen.

- Aerodynamik: Die Verwendung von Uberrollbiigeln oder deren Teile
zur Erzielung von aerodynamischen Wirkungen ist verboten.

~ Die Verwendung von Titan und Leichtmetallegierungen ist verboten.

Sicherheitsgurte (C-Art. 257-4.3) gem
Seiten 67, 68 und 69 (orange)

Anhang 71", ONS-Handbuch 1984

Materialien gefertigt sein, entspre-
chende Aufniher und Priifzeichen milssen gut sichtbar vorhanden sein oder
missen von einen; namhaften Hersteller (z.B. Willems, Autoflug, Sabelt,
Luke) sein. Alle Gurte missen an tragenden Teilen des Fahrzeugs befestigt
sein. Es ist erlaubt, Offnungen in der Sitzschale zum Durchfithren von Sitz-
gurten anzubringen.

Beachte:
Sitzgurte missen nach einem schweren Unfall grundsitzlich ausgewechselt
werden.

Feuerloschsystem (C-Art. 257) gemdR Anhang "J]", ONS-Handbuch 1984,
Seite 70 (orange) bzw. den nachfolgend Bestimmungen:

3.1 Bauweise

Die Anlage darf nicht mehr als zwei Ldschmittelbehilter aufweisen, die
innerhalb der Fahrzeugrahmenstruktur, gegen StoReinwirkung geschiitzr,
befestigt sein missen. Thre Befestigung muB in jeder Richtung eine Be-
schleunigung von 25 G aushalten!

Als Loschmittel missen Halon 1211 oder 1301 (BCF-BTM) verwendet
werden. Die Mindestmenge des Ldschmittels betrigt 2,5 kg. Die Sprith~
dlisen missen sowohl auf den Motor als auch auf das Cockpit gerichtet
sein.

Die Anzahl und GroRe der Sprithdiisen miissen genau der Anbauanweisung
des Feuerléschsystem-Herstellers entsprechen,
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3.2 Funktion

3.3

Bei Verwendung von zwei Loschmittelbehidltern missen diese gleichzei-
tig entieeren, :

Die Anlage muB in jeder Lage des Fahrzeuges (auch 90° oder 180° ge-
kippt) einwandfrei funktionieren, d.h. die gesamte Léschmittelmenge
abblasen. Die ordnungsgemifBle Fiillung der {oder des) montierten Lésch-
mittelbehélters sollte mdglichst durch ein eingebautes Druckmanometer
jederzeit iiberpriifbar sein.

Auslésung

Es sind alle Arten von Auslosungssystemen zuldssig. Fir ein System, das
nicht ausschlieBlich mechanisch auslésbar ist, muf jedoch eine eigene
Energiequelle vorthanden sein, die von der Hauptenergiequelle des Wagens
unabhédngig ist.

Der Fahrer muB8 angeschnallt, in normaler Haltung am Lenkrad sitzend,
das Loschsystem von Hand ausl$sen kénnen, ebenso andere Personen aus-
serhalb des Wagens, gleichgiiltig, in welcher Lage das Fahrzeug zum Lie-
gen kommt. Der aufen angebrachte Auslésegriff muR in der Nihe des
Hauptstromkreisunterbrechers angebracht oder mit diesem kombiniert sein.
Beide miissen gegeniiber (auf der anderen Seite) des Fahrerauslésegriffes
an der Hauptstrukrur des Uberrollbiigels angebracht sein (siehe auch nach-
stehende Skizze).

Beide Auslsegriffe sind an der Karosserie-AuBenseite gut sichtbar mit
einem in roter Farbe gehaltenen Buchsraben "E" (in einem weillen Kreis
mit rotem Rand von mindestens 10 c¢m Durchmesser) zu kennzeichnen.

Anordnung des Hauptschalters mit Ausldsegriffen und Auslésegriffen der
Feuerl@schanlage mit zugehdrigen Svmbolen auf der Karosserie:

Hauptschaiter mit Auslosegriff

i irmanliorsne - .
w | {innenliegend) A@w @ Ausldsepriff
~~ tir Loschanlage

(innenliegend)

A\
W

i
-_Hauptbiigel f xz//
% N\HM/:/
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b

L]

@w\%
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egrift fir
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- Zwelter Auslis
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ﬂmU W.f Hauptschalter

Ausldsegriff fir [
{auBenliegend)

hanlage

Wichtig: Fir alle vier Betitigungen miissen Zuggriffe verwendet werden:
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dungen missen in den Olsammler (mind. 2

- 16 - “»

3.4 Uberprifung .
Die Art des Ldschmittels, das Gesamigewicht des Behdlters und die Men-
ge des L¥schmittels milssen auf dam den) Behilter(n) angegeben sein.
Zusdtzlich muB eln Etikett mit P

el

ifdatum und Prifsiegel der diesjihrigen
Hennsaison eines autorisiercen Feuerldschdienstes vorhanden sein.

Sicherheitstanks (Ary. 253.-15)

gemal Anhang v]", ONS-Handbuch 1984 Seiten 37 upd 38 (orange)

Rotes Warnlicht (D-F2/3 - Art. 275-14,4) )

gemdl Anhang “J", ONS-Handbech 1984
weichung dazu: Es mufl eine bauartgenshmigre Neb
Watt Leistung verwendet werden,

lorange), jedoch in Ab-
&mwﬁm%mz%%%?ﬁ

Tankeinfillsrutzen, Tankentliftung (Art,
gemdl Anhang "J7, ONS-MHandbuech 1984

S gt

orangea)

Sicherbeitstrukeur, Oltanks, Olleitumgen - Olsammer (Are. 253.4)

gemill D~F2/3 - Art. 275, Artike
Reiye Wy Asﬁ&m%mw

Zusitzlich gily;
Alle Metor- und Oltankentliftungen, Ge

} B, Anhang "J", ONS-Handbuch 1984

riebeantliiftungen oder Uberlanflei-

( b inhalt) minden, Olleitungen in
dietén Olsammler missen durch Schellen oder dergleichen mehrfach befe-

Jﬁwmwmmmﬁgmigwﬁgmm@ﬁ gesichert sein. Der Olsammler muf vor der HMin-
terachsmitte sein und 2war sa, daf beim Uberlaufen das Ol nichr auf die

Bremsscheiben/Zangen laufen bzw. durch den Fahrtwind dorthin geachleudsrt
warden kann,

b

Stromkreisnterbrecher (Arr. 253.-14)

gemill D-F1/3 -~ Art, 275, Artikel
Seite 103 {orange), Anbringung un

Fahrerkleicung

gemil Allgemeine Vorschriften, ONS-Handbuch 1984 Seite 32 {(weilt)

Flammabwelsende Bekleidung einschlieg!
entsprechendem Schuhwerk sind Vorseh:
bination muf nach der FIA-Priifnorm 1975 gepriify sein und antsprechends
Priffzeichen tragan, In Deutsehland sin

nd auflerdem Kombinationen zuldssig, die
nach einer der folgenden Normen geptift sind:

ch Handschuhen, Gesichtamasken wpd

i
ift. Die flammabweisende Fahrerkom -

*
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11,

13.

i4.

DIN 54336 oder DIN 33906 (Deutschland)
US 59902 bzw. e

ASTM D 626 %&3

BST 3119 und 3120 {GroBbritannien)
EMPA St. Gallen ‘o .

SNV 98898 (Schweiz)
Schutzhelme

gemidf Allgemeine Yorschriften, ONS-Handbuch 1984 Seiten 31 und 32 (weif)

Die zugelassenen Priifzeichen fur nationale Veranstaltungen sind:

ECE 22 (B 22) Amﬁm@%@v

BS 2493 {GroRbritannien)
DIN 4848 {(Deutschland)
SNELL 1970 + 1975 (USA) (Z 70 + Z 755
AFNOR - FFSA 1979 {(Frankreich)

DS 2124.1 {(Danemark)

SES 3653 {(Finnland)

fiir internationale Veranstaltungen ausschlieBlich:

B 22 {Europa)

ONS/ OMK 81 {Deutschland)
SIS -~ B82432 (Skandinavien)
AFNOR S - 72303 {Frankreich)
SNELL 75 und 80 {Usa)

BS 2495

Ausfithrung 1975 Anhang 5 {Grofbritannien)
0§ 2124.1 (Danemark)

SFS 3653 (Finnland)

Ein giiltiges Prifzeichen muf bei der Technischen Abnahme gut sichtbar vor-
handen sein. Schutzhelme, die dlter als 36 Monate sind oder bereits einen
Unfallsto erfahren haben, sind nicht erlaubt!

Sehutzbrille oder Visier

Das Tragen von Schutzbrille oder Visier ist Vorschrift,

Kopfstiitze (Art. 275 - 14-6)

gemiB D-F2/3 - Art, 275, Artikel 13 -6, Anhang "J]", ONS-Handbuch 1984
Seite 108 (orange)

Kabel, Rohrleitungen und elektrische Ausriistung (Art. 257 -4.1 und 4.2)

gemiR C-Art. 257 -4.1 und 4.2, Anhang "J", ONS-Handubhc 1984 Seite 66
(orange)




i5.

16.

17.

Riickspiegel (Art. 253 - 10)

gemiB D-F2/3 -275, Artikel 13-2, Anhang "]", ONS-Handbuch 1984 Seite 99
{orange)

Mindestfliche pro Riickspiegel 55 cm?® !

Sicherheit der Bremsanlage (Art. 253.5)

gemiB D-F2/3 - Art. 275, Artikel 11, Anhang "J", ONS-Handbuch 1984 Seite 98
{orange)

Feuerschutzwand / Boden

a) Es mufl eine Feuerschutzwand aus Metall zwischen Motor und Fahrerraum
vorhanden sein, die ein Eindringen von Fliissigkeit oder von Flammen im
Falle eines Brandes verhindern kann. Sie muB zum Fahrerraum hin abge-
dichtet sein (z.B. mit GFK)., Magnesium ist fiir Trennwéinde nicht zullssig.
Die Feuerschutzwand muf mindestens bis in die Hohe Unterkante Kopf-
stiitze reichen bzw. falls die Oberkante der Karosserie darunter liegt, bis
an diese heranreichen,

b} Innerhalb des gesamten Fahrerraumes mufl ein geniigend steifer, geschlos-
sener Fahrzeugboden vorhanden sein.

Ausziige aus dem Anhang "] (Einsitzige Rennwagen)
Das Fahrzeug muR folgenden Bedingungen entsprechen:

18.1 Die Konstruktion des Wagens muf symetrisch sein, dh, wenn der Wagen
seitlich angehoben und gewogen wird, muBl das Gewicht pro Seite der Half-
te me Gesamtgewichtes entsprechen; dabei ist in jedem Fall eine Toleranz
von - 5 % des Halbgewichtes zulissig. Um dieses Gewicht festzustellen, muf
das Wiegen erfolgen mit gefiillten Tanks (Wasser, Ol, Kraftstoff) und einem
Fahrer, der mindestens 75 kg wiegen und normal hinter dem Lenkrad sitzen
mufl {oder mit entsprechendem Ballast gleichen Gewichts am gleichen Platz).

18.2 Der Fahrersitz mufl so konzipiert sein, daf man ihn einnehmen oder verlas--
sen kann, chne eine Tiir 6ffnen oder eine Verkleidung wegnehmen zu miis-~
sen. Der Fahrer muR mit Blick auf die Fahrbahn hinter dem Lenkrad
sitzen. AuBerdem muB das Cockpit so konzipiert sein, dafl die vom Fahrer
fiir das Aussteigen bendtigte Zeit 5 Sekunden nicht Giberschreitet, wobei
die Position des Lenkrades unverfindert bleiben muf.




Formel Ford 2000 Abmessungen: (e Mags in cm)

Max. Heckliberhang von der Hinterachsmitie gemessen: 80

Max. vorderer Uberhang von der Vorderachse gemessen: 100

Max. Hohe vom Boden gemessen: 90

Auspufththe vom Boden gemessen: zwischen 30 und 60

Max. Karosseriehthe vor den Vorderrdidern: Vorderradfelgenhthe (13 Zoll)
Mindesthbhe des Gsmmﬁum%m@mwm entlang der Linie der Wirbalsdule des Fahrers gemessen; 92
Mindestabstand zwischen Helm und héchstem Punkt des Ubsrrollbligels: 5
Maximalbreite: 185 (incl Réden

Maximale Braite des Heckflligsls: 85

Max. Nasenbreite: 135 (vor den VorderrBdern)

Mindestbreite des Coclpits: 45

Mindest-Paralleliinge des Cockpits: 30

Mindest-Gesamtiinge des Cockpits: 80

Max. Radbreite: siehe Qowmmmmw«wgmmm Reifendimension

Max. Karosseriebrelte hinter den Vorderrderm: 95

Sind Lufthutzen flir den Kithler angebracht, dirfen diess ebenfalls die maximale Karosseriebreite von 95 nicht liber-
schreiten, Jede Art von Luftleitblech auBerhalb der 95 ist untersagt.

8 Max. Auspufflinge von der Hinterachsmitie gemessen: 80
@  Uberrolibligel

@  Uberroli-Stivtzstrukiur

@  Crash-Sicherheitsstrukiur (erwliinschb)

@  Sicherheitsstruktur (srwilnscht)

&+® Min. Spurweiten: 120

@  Min. Radabstand: 200
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